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Rear seat for motor vehicle - has gas pressure spring, connecting backrest 
and seat pad, for one-hand operation 
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Abstract of DE41 36363 
The rear seat is positioned opposite to the 
direction of travel. It has a pivoted backrest 
and a seat pad, which is held pivoted in the 
section away from the backrest. The backrest 
is moved between a use and a non-use 
position. The seat pad is pivoted through 180 
deg„ the backrest through 120 deg., to the 
back. Backrest (9) and seat pad (7) are 
connected via a gas pressure spring (17). The 
ends of the spring are turnably hinged to the 
edge of the backrest and the seat pad. 
ADVANTAGE - Can be moved and stored 
simply and quickly, using one hand only. 
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@ Anmelder: 

Audi AG, 8070 Ingolstadt. DE 



(§) Erfinder: 

Meisel, Michael, Dipl.-lng.. 8074 Gaimersheim. DE; 
Petschl. Ralf, Dipl.-lng., 8432 Beilngries, DE; 
Diermayr, Martin, Dipl.-lng., 8833 Breitenfurt, DE 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Rucksitz fur Kraftfahrzeuge 

(§) Es wird ein Rucksitz (5) fur Kraftfahrzeuge vorgeschiagen. 
wetcher entgegen der Fahrtrichtung angeordnet ist und 
weicher eine in ihrem unteren Bereich schwenkbar gelagerte 
Ruckenlehne (9) und ein Sitzkissen (7) aufweist, welches in 
dem der Ruckenlehne (9) abgewandten Bereich ebenfalls 
schwenkbar ist, urn den Rucksitz (5) von einer Gebrauchs- 
stellung in eine Nichtgebrauchsstellung bewegen zu konnen. 
Die Ruckenlehne (9) und das Sitzkissen (7) des Rucksitzes 
(5) sind uber mindestens eine Gasdruckfeder (17) miteinan- 
der verbunden, deren Enden jeweils schwenkbewegllch an 
der Ruckenlehne (9) und an denr> Sitzkissen (7) angelenkt 
sind. Die Gasdruckfeder (17) erleichtert den Umbau des 
Rucksitzes (5), stellt eine Klapperfreiheit sicher und stiitzt 
die Ruckenlehne (9) bei einem Heckaufprall ohne zusatzliche 
^ Verriegelung ab. 
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Beschreibung 



Die EiTindung bezieht sich auf einen RQcksitz fQr 
Kraftfahrzeuge gem^ dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 

GattungsgemaBe. entgegen der Fahrtrichtung ange- 
ordnete RQcksitze werden gewdhnlich bei sog. Kombi- 
fahrzeugen eingesetzt, urn im Bedarfsfalle eine dritte 
Sitzreihe zu bildea Aufgrund der h^ufig sehr beengten 
Platzverhaltnisse in diesem Bereich ist diese Sitzreihe 
meist nur zur Aufnahme von Kindem oder als Notsitz 
ausgefuhrt. Ein besonderes Merkmal der Anordnung 
besteht darin, daB der RUcksitz von seiner Gebrauchs- 
siellung in eine Nichtgebrauchsstellung bewegbar ist. In 
der letztgenannten Stellung wird eine vergroBerie La- 
deflache zur Aufnahme von Gegenstanden geschaffen. 

Der Umbau des Riicksitzes von der Gebrauchsstel- 
lung in die Nichtgebrauchsstellung erfolgt meist da- 
durch, daB sowohl das Sitzkissen, als auch die Riicken- 
lehne verschwenkt werden und in der verschwenkten 
Lage die Ruckseite der Ruckenlehne dann als Ablage- 
fiache zur Verfugung steht. Je nach Bauform werden das 
Sitzkissen und/oder die RQckenlehne in einer Vertie- 
fung des Bodenbleches untergebracht oder nur Qberein- 
ander angeordnet Die bekannten Anordnungen sind 
mit dem Nachteil behaftet daB der Umbau des Riicksit* 
zes von der Gebrauchsstellung in die Nichtgebrauchs- 
stellung und umgekehri umstandlich und zeitaufwendig 
ist So mUssen z. B. oft diverse Verriegelungen gelost 
und nacheinander mit mehreren Handgriffen das Sitz- 
polster und die Ruckenlehne bewegt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. einen 
RUcksitz gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
so weiterzubilden, daB er durch Einhandbedienung 
schneil und zuverlassig verstaut und wieder in die Ge- 
brauchslage gebracht werden kann. 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs 1 geldst. 

Da durch die Gasdruckfeder die Ruckenlehne und das 
Sitzpolster des Riicksitzes zwangsgekoppelt sind, ist in 
einfacher Weise eine Einhandbedienung moglich. Beim 
Umbau des RQcksitzes von der Gebrauchsstellung in die 
Nichtgebrauchsstellung wird nur das Sitzkissen ver- 
schwenkt; die Ruckenlehne wird zwangsgesieuert uber 
die Gasdruckfeder in die gleiche Richtung mitbewegt. 
Analog verhalt es sich beim Aufbau des Riicksitzes. Da- 
bei wird nur die Rtlckenlehne gegriffen und gleichzeitig 
das Sitzpolster mitverschwenkt. 

Der groBe Vorteil der erfindungsgemaBen Anord- 
nung besteht auch darin, daB die Gasdruckfeder beim 
Umklappen des Riicksitzes als Dampfer wirkt. So ver- 
hindert sie beim Bewegen des Riicksitzes in die Nichtge- 
brauchslage, daB die Rilckenlehne nach dem Oberwin- 
den der senkrechten Stellung plotzlich und unkontrol- 
liert mit dem vollen Gewicht umf&llt und dadurch die 
Bedienungsperson verletzen kann. 

In umgekehrter Weise unterstdtzt die Gasdruckfeder 
die Bedienungsperson beim Bewegen des RQcksitzes 
aus der Nichtgebrauchsstellung in die Gebrauchsstel- 
lung. Die zuvor beim Bewegen der ROckenlehne in die 
Nichtgebrauchsstellung gespeicherte Energie unter- 
stiitzt die Bewegung beim Aufstellen des RQcksitzes, so 
daB nicht das voile Gewicht der Lehne und des Sitzkis- 
sens Ober den gesamten Betatigungsweg verschwenkt 
werden muB. 

Es ist weiter von groBem Vorteil, daB die Gasdruckfe- 
der ohne zusatzUche MaBnahmen einem IClappem des 
RQcksitzes entgegenwirkt. Die Gasdruckfeder stellt 



namlich sicher, daB die beiden Sitzteile stets unter einer 
gewissen Vorspannung stehen, die eine Klapperfreiheit 
gewahrleistet. Separate MaBnahmen fiir diesen Zweck 
konnen deshalb entfallen. 
5 GemSB einer besonders vorteilhaflen Ausgestaltung 
der Erfindung befindet sich bei in Gebrauchsstellung 
befindlichem RQcksitz die Gasdruckfeder im wesentli- 
chen in ihrer veil eingeschobenen Position und bildet 
dadurch eine AbstQtzung fUr die RQckenlehne in Um- 
10 klapprichtung. Bei einem Heckaufprall sollte sicherge- 
stellt sein, daB die auf dem RQcksitz untergebrachte 
Person keine zusatzliche Belastung durch das Lehnen- 
gewicht einwirkt. Bei der vorgeschlagenen Konstruk- 
tion bildet die Gasdruckfeder einen Anschlag. der zu- 
15 verlassig ein Nach-vome-Klappen der Ruckenlehne 
ausschlieBi. Eine separate Verriegelung fur die Rucken- 
lehne, so wie dies bei bekannten Rucksitzen fQr den 
genannten Zweck notwendig ist, kann entfallen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
20 Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend n^her be- 
schrieben. Es zeigen 

Rg. 1 in Seitenansicht einen RQcksitz mit einem teil- 
weise dargestellten Sitzbenutzer, 

Fig. 2 den RQcksitz aus Fig. 1 w£lhrend dem Ver- 
25 schwenken von der Gebrauchsstellung in eine Nichtge- 
brauchsstellung, 

Fig. 3 eine weitere Phase des Bewegungsablaufes ge- 
maB Fig. 2 und 

Fig. 4 den RQcksitz aus Fig. 1 in Nichtgebrauchsstel- 
30 lung. 

Ein in der Zeichnung dargestellter RQcksitz 5 fur ein 
Kind ist entgegen der Fahrtrichtung im Heckbereich 
eines Kombifahrzeuges (nicht dargestellt) unterge- 
bracht 

35 Der RQcksitz 5 setzt sich aus einem Sitzkissen 7 und 
einer RQckenlehne 9 zusammen. Sowohl das Sitzkissen 
7, als auch die RQckenlehne 9 sind Qber Schwenkachsen 
11 bzw. 13 am Boden 15 des Fahrzeuges gelagert. 
Das Sitzkissen 7 und die RQckenlehne 9 sind Qber eine 

40 Gasdruckfeder 17 miteinander gekoppelt. Ohne die 
schwenkbeweglich am Sitzkissen und an der RQckerleh- 
ne angelenkte Gasdruckfeder wftren die beiden Sitzteile 
frei um ihre jeweiligen Schwenkachsen 17 bzw. 13 be- 
weglich. 

45 Der RQcksitz 5 laBt sich von der in Fig. 1 dargestellten 
Gebrauchsstellung in die in Fig. 4 dargeslellte Nichtge- 
brauchsstellung bewegen. In der Nichtgebrauchsstel- 
lung steht die RQckseiie 19 der Ruckenlehne 9 zur Abla- 
ge von Gegenstanden zur VerfQgung bzw. ist eine 

50 DurchlademSglichkeit von dem den RQcksitz 5 aufneh- 
menden Fondraum in den Innenraum des Fahrzeuges 
moglich. Die Bewegungsablaufe des Sitzkissens 7 relativ 
zur Ruckenlehne 9 des RQcksitzes 5 beim Klappen des 
RQcksitzes 5 von der Gebrauchsstellung in die Nichtge- 

55 brauchsstellung bzw. umgekehrt ist in den Fig. 2 und 3 
angedeutet. 

Zunachst soli der Bewegungsablauf vom Bewegen 
des RQcksitzes 5 aus der in Fig. 1 dargestellten Ge- 
brauchslage in die Nichtgebrauchslage (Fig. 4) beschrie- 

60 ben werden. Dazu ist nur notwendig, daB das Sitzkissen 
7 mittels einer an ihm festgelegten Schlaufe 21 nach 
hinten gezogen wird (Pfeil 23). Dabei wird das Sitzkissen 
7 um seine Schwenkachse 11 bewegt. Zu Beginn des 
Bewegungsablaufes wird die Gasdruckfeder 17 ein klein 

65 wenig zusammengeschoben, bis die beiden Anlenk- 
punkie der Gasdruckfeder 17 und die Schwenkachse 11 
eine Linie bildea Beim weiteren Verschwenken des 
Sitzkissen 7 nach hinten wird die Gasdruckfeder 17 ma- 
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ximal gestreckt (Fig. 2). Nach vollsiandiger Streckung 
der Gasdruckfeder 17 zieht diese die Ruckenlehne 9 
nach hinten. Die RQckenlehne 9 verschwenkt dabei urn 
ihre Schwenkachse 13. Wenn das Sitzkissen 7 in einer 
etwa horizontalen Position aufliegt, mufi nur noch die 5 
RQckenlehne 9 nach unten gedrOckt werden, bis auch sie 
unter Aniage auf das Sitzkissen 7 ebenfalls eine etwa 
waagerechte Stellung einnimmt Dieser letzte Bewe- 
gungsablauf, bei dem die Gasdruckfeder 17 teilweise 
zusammengeschoben wird, kann selbsttatig erfolgea da 10 
das Gewicht der Ruckenlehne 9 auf die Gasdruckfeder 
17 einwirki. Je nach der Auslegung der Gasdruckfeder 
kann es ggf. auch erforderlich sein. die Ruckenlehne 9 
mit geringer Kraft nach unten in die Endposition zu 
drucken. Alle Bewegungsabl^ufe folgen sinnfallig und is 
k6nnen ggf. ohne weiteres mit nur einer Hand durchge- 
fOhrt werden. 

Bei der umgekehrten Vorgehensweise» namlich beim 
Bewegen des Rucksitzes 5 aus der NichtgebrauchssteN 
lung gemaD Fig. 4 in die Gebrauchsstellung wird zu- 20 
n^chst die Ruckenlehne 9 angehoben. Diese Bewegung 
erfolgt durch UnterstUtzung der bei dem vorherigen 
Umklappen gespeicherten Energie der Gasdruckfeder 
17. Nach einem vorbestimmten Schwenkbereich der 
RQckenlehne 9 zieht die Gasdruckfeder 17 das Sitzkis- 2s 
sen 7 um die Schwenkachse 1 1 nach, bis es die in Fig. 2 
dargestellte Position eingenommen hat Von dieser Stel- 
lung aus folgt der weitere Bewegungsablauf weitestge- 
hend seibstSndig durch das Gewicht des Sitzkissens 7, 
welches versucht die Gasdruckfeder 17 zusammenzu- 30 
drucken. Um das Sitzkissen 7 in die endgOltige Position 
zu bringen, wird es meist erforderlich sein. auf den dem 
RQcksitz 5 zugewandten Bereich des Sitzkissens 7 einen 
leichten Druck auszuuben, bis dieses aufliegt. 

Die Gasdruckfeder 17 erleichtert nicht nur den Um- 35 
bau des Rticksitzes 5 und stellt ohne zusatzliche MaQ- 
nahmen eine Klapperfreiheit sicher, sondern gewflhrlei- 
stet daruber hinaus ohne weitere MaBnahmen einen 
guten Schutz bei einem Heckaufprall. 

Bei einem Heckaufprall versucht die RQckenlehne 9 40 
um ihre Schwenkachse 13 nach hinten zu verschwenken, 
wodurch der gurtgesicherte Insasse zusatzlich belastet 
werden wurde. Bei der dargestellten LOsung ist ein Ver- 
schwenken nur um einen sehr geringen Betrag mdglich, 
da die Gasdruckfeder 17 dann sofort "auf Block** geht 45 
und die RQckenlehne 9 wirksam abstulzt. 

FUr die Gasdruckfeder 17 kdnnen an sich bekannte 
und seit langer Zeit im Fahrzeugbau eingesetzte Gas- 
druckfedem — z. B. zum Aufstellen von Heckklappen 
— zum Einsatz kommen. 50 



den Randbereichen und von den Schwenkachsen 
(11. 13) an der RQckenlehne (9) und des Sitzkissens 
(7) entfemt an diesen angelenkt sind. 
2. RQcksitz nach Anspruch t.dadurch gekennzeich- 
net, daB sich bei in Gebrauchsstellung befindlichem 
RQcksitz (5) die Gasdruckfeder (17) im wesentli- 
chen in ihrer voll eingeschobenen Position befmdet 
und eine AbstQtzung fQr die RQckenlehne (9) in 
Umklapprichtung bildet 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



PatentansprQche 

1. RQcksitz fur Kraftfahrzeuge, welcher entgegen 
der Fahrtrichtung angeordnet ist, mit einer in ihrem 55 
unteren Bereich schwenkbar gelagerten Rucken- 
lehne und einem Sitzkissen, welches in dem der 
Ruckenlehne abgewandten Bereich schwenkbar 
aufgenommen ist, wobei der RQcksitz von einer 
Gebrauchsstellung in eine Nichtgebrauchsstellung go 
bewegbar ist, derart, daB das Sitzkissen um etwa 
180'*, die RQckenlehne um etwa 120'' nach hinten 
verschwenkbar sind und die RQckseite der RQcken- 
lehne in dieser Stellung eine etwa waagerechte Ab- 
lageflache bildet, dadurch gekennzeichnet, daB die 65 
Ruckenlehne (9) und das Sitzkissen (7) des RQcksit- 
zes (5) Qber mindestens eine Gasdruckfeder (17) 
verbunden sind, deren Enden jeweils drehbar an 
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